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/A WARNUNG

Vor Inbetriebnahme ist das Betriebshandbuch vollinhaltlich zu lesen, da
sicherheitsrelevante Hinweise darin enthalten sind. Unterlassung kénnte
zu Verletzungen, einschlieBlich Tod fiihren. Absprache mit dem Original-
geratehersteller liber zusétzliche Anweisungen durchfiihren!

Diese technischen Daten und die darin enthaltenen Informationen sind Eigentum von
BRP-Rotax GmbH&Co. KG, Osterreich, gem. BGBI 1984 Nr. 448 und dirfen nicht
ohne vorherige schriftliche Genehmigung durch BRP-Rotax GmbH&Co. KG, weder
zur Ganze noch teilweise an Dritte weitergegeben werden. Dieser Text muss auf jeder
kompletten oder teilweisen Reproduktion aufscheinen. Bei Verkauf des Motors/
Originalgerates muss das Betriebshandbuch mitgegeben werden.

Copyright 2006 © - alle Rechte vorbehalten.

ROTAX, ist ein Markenzeichen der BRP-Rotax GmbH&Co. KG. Im nachfolgenden
Dokument wird die Kurzform von BRP-Rotax GmbH&Co. KG = BRP-Rotax verwen-
det.

Andere Produktnamen, welche in dieser Dokumentation verwendet werden, dienen nur
zum Zweck der leichteren Erkennung und kdnnen Markenzeichen der entsprechenden
Firma bzw. Eigentumer sein.

Die Genehmigung der Ubersetzung ist nach bestem Wissen und Gewissen erfolgt - in
jedem Fall bleibt der Originaltext in deutscher Sprache maf3geblich
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3) Einleitung

Wir freuen uns, dass Sie sich fiir einen ROTAX Flugmotor ent-
schieden haben.

Bevor Sie den Motor in Betrieb nehmen, lesen Sie bitte das
Betriebshandbuch sorgfaltig durch. Es vermittelt lIhnen grund-
legendes Wissen lber den sicheren Betrieb lhres Motors.

Falls lhnen Passagen des Handbuches unversténdlich sind
oder Fragen irgendwelcher Art auftreten sollten, wenden Sie
sich bitte an einen autorisierten Vertriebs- und Servicepartner
fir ROTAX -Motoren.

Wirwiinschen lhnen viel Freude und Zufriedenheit beim Betrieb
lhres Fluggerates mit dem ROTAXFlugmotor.

3.1) Hinweise

Dieses Handbuch dient dazu, den Besitzer/Betreiber dieses Flugmotors
Uber einige grundlegende Betriebs- und Sicherheitshinweise wahrend
der tatsachlichen Benutzung zu informieren.

Die vollstdndigen Wartungs-, Sicherheits- oder Fluginformationen finden
Sie in der Dokumentation des Flugzeugherstellers und Handlers.

Zusétzliche Motor-, Wartungs- und Teileinformationen kénnen Sie auch
beim ndchsten ROTAX-Vertriebspartner anfordern (siehe Kapitel 13).

3.2) Motornummer

Fir samtliche Anfragen oder Ersatzteilbestellungen ist stets die Motor-
nummer bekanntzugeben, da der Hersteller im Sinne der Weiterentwick-
lung Anderungen am Motor vornimmt.

Die Motornummer befindet sich magnetseitig an der Oberseite des Ziinder-
gehéduses. Siehe dazu Bild 2.
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4) Sicherheit

Obwohl durch das Lesen dieser Instruktionen das Risiko nicht ausgeschaltet wird,
férdert es das Verstandnis und durch Anwendung der darin enthaltenen Informa-
tionen die korrekte Benutzung des Motors.

Die in diesem Handbuch enthaltenen Informationen und Beschreibungen von
Komponenten und Systemen sind korrekt zum Zeitpunkt der Verdéffentlichung.
ROTAX verfolgt jedoch die Politik stdndiger Verbesserung seiner Produkte, ohne
Verpflichtung, friiher gefertigte Produkte nachzuristen.

ROTAXbehalt sich das Rechtvor, jederzeit Spezifikationen, Konstruktionen, Details,
Modelle oder Ausriistungsgegensténde aufzulassen oder zu &ndern, ohne dadurch
eine Verpflichtung einzugehen.

Die lllustrationenin diesem Handbuch zeigen eine typische Ausfihrung. Méglicher-
weise entsprechen sie nichtinjedem Detail oderin der Form demtatséchlichen Teil,
stellen aber Teile gleicher oder &hnlicher Funktion dar.

Spezifikationen werden im S| - metrischen System angegeben.

4.1) Wiederkehrende Symbole

Nachstehende wiederkehrende Symbole und Warnhinweise sind im Hand-
buch enthalten. Diese Warnhinweise sind wichtig und unbedingt zu beach-
ten.

A WARNUNG: Vorsichtsregeln und - maBnahmen, deren Nicht-
beachtung zu Verletzungen oder zum Tod flihren
kann.

B ACHTUNG: Besondere Hinweise und VorsichtsmaBnahmen, de-
ren Nichtbeachtung zur Beschiadigungen des Motors
oder anderer Bauteile filhren kann.

& HINWEIS: Besondere Hinweise zur Erganzung oder zum besse-
ren Versténdnis einer Instruktion.

Betreff: 912 Serie BRP-Rotax Seite 4 - 1
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4.2) Sicherheitsinformationen

A WARNUNG: Fliegen Sie das mitdiesem Motor ausgestattete Fluggerat
nie in Gebieten, mit Geschwindigkeiten, in Hohen, etc., die
eine sichere Landung ohne Motorantrieb aufgrund eines
plétzlichen Motorausfalles nicht ermdéglichen.

Sofern das Luftfahrzeug nicht mit ausreichender elektri-
scher Energie fur Nacht-Sichtflug (night VFR) versorgt
wird (geman letztgultiger Bestimmungen z.B. ASTM), darf
der ROTAX912 UL/ULS/ULSFR nurunter VFR (Sichtflug)
Bedingungen betrieben werden.

— Dieser Motor ist fir Kunstflug (Rickenflug usw.) nicht geeignet.

— Dieser Motor ist nicht vorgesehen fur Tragfligler (Helikopter) oder
ahnliche Fluggerate.

— Eswirdausdrucklich darauf hingewiesen, dass die Wahlund Verwendung
speziell dieser Motortype, in welchem Flugzeug auchimmer es eingebaut
ist, ausschlieBlich der Entscheidung und Verantwortung des Flugzeug-
Herstellers, -Bauers, Besitzers oder Benutzers unterliegt.

— Wegen unterschiedlicher Konzeption, Ausristung und Typen an Flug-
zeugen gibt ROTAX keine Bestatigung oder Erklarung ab Uber die Eig-
nung des Motors im Zusammenhang mitirgend einem Teil, einer Kompo-
nente oder einem System, das von einem Flugzeughersteller, -Bauer,
oder Benltzer fir Flugzeuganwendung ausgewahit wird.

— Ob Sie nun ein erfahrener Pilot oder Flug-Neuling sind, missen Sie sich
eingehend mit dem Flugzeug, seinen Bedienungselementen und sei-
nem Betrieb vertraut machen, bevor Sie einen Alleinflug unternehmen.
Jeder Flug mit jeglicher Art von Flugzeug birgt gewisse Risiken in sich.
Informieren Sie sich und seien Sie vorbereitet auf jede mdgliche
Situation und Risiko, das sich ergeben kann.

Ein anerkanntes Trainingsprogramm und laufende Flugschulung ist
absolut notwendig fur jeden Piloten. Vergewissern Sie sich, dass Sie ein
Maximum an Informationen Uber Ihr Flugzeug, seinen Betrieb und seine
Wartung von Ihrem Handler bekommen.

— Sie sollten sich bewusst sein, dass jeder Motor jederzeit blockieren oder
ausfallen kann. Dies kénnte eine Notlandung und mdégliche schwere
Verletzungen oder sogar Lebensgefahr bedeuten. Deshalb empfehlen
wir strikte Einhaltung der Betriebs- und Wartungsvorschriften und jeder
zusétzlichen Information, die Sie von lhrem Handler erhalten.

— Respektieren Sie alle gesetzlichen und lokalen Vorschriften im Zusam-
menhang mitdem Flugbetrieb in Inrem Flugbereich. Fliegen Sie nurdann
und dort, wo die Bedingungen, das Gelande und die Luftstrémung die
gréBtmdgliche Sicherheit gewéhrleistet.

— Wahlen und verwenden Sie geeignete Flugzeug-Instrumente. Diese In-
strumente sind nicht im ROTAX Lieferumfang des Motors enthalten.
Verwenden Sie nur zugelassene Instrumente.
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Vergewissern Sie sich vor jedem Flug, dass die Motor-Bedienungs-
elemente funktionieren. Machen Sie sich mit deren Position vertraut
und auch, dass Sie sie im Notfall leicht erreichen.

— Betreiben Sie den Motor am Boden nie mit laufendem Propeller, auBBer
an einem sicheren Abstellplatz und wenn keine anderen Personen in
der Nahe des Flugzeuges sind.

— Um unberechtigten Betrieb zu verhindern, lassen Sie das Flugzeug nie
allein, wenn der Motor lauft.

— FUhren Sie ein Motor-Logbuch und halten Sie die Wartungsplan-
Intervalle ein. Halten Sie den Motor jederzeit in einwandfreiem Betriebs-
zustand. Betreiben Sie kein Flugzeug, das nicht ordnungsgeman
gewartet ist oder dessen Motor Betriebsméangel hat, die nicht korrigiert
wurden.

Da spezielle Werkzeuge und Ausristung erforderlich sind, sollte die
Motoren-Wartung nur durch einen autorisierten ROTAX Motorh&ndler
oder einen qualifizierten, daflr ausgebildeten Techniker erfolgen, der
von den lokalen Luftfahrtbehérden anerkannt ist.

— Um mdgliche Verletzungen oder Beschadigungen zu vermeiden, si-
chern Sie alle losen Anbauteile oder Werkzeuge vor dem Starten des
Motors.

— Wenn der Motor auf3er Betrieb ist, schiitzen Sie ihn und das Treibstoff-
system vor Verunreinigung und ungewollter Manipulation.

— Gewisse Gebiete, Flughéhen und Flugbedingungen bedeuten ein
gréBeres Risiko als andere. Der Motor braucht méglicherweise eine
Neu-Kalibrierung des Vergasers oder Zubehdr, das Feuchtigkeit bzw.
Staub/Sand abhalt, oder zusatzliche Wartung kann notwendig sein.

Informieren Sie sich bei Ihrem Flugzeug-Handler oder -Hersteller und
fordern Sie Informationen an, besonders, bevor Sie in unbekannten
Gebieten fliegen.

— Betreiben Sie Motor und Getriebe nie ohne ausreichenden Vorrat an
Schmierdl.

— Uberpriifen Sie das Kihlflissigkeitsniveau in regelméBigen Abstén-
den.

— Uberschreiten Sie nie die max. zulassige Drehzahl.
Lassen Sie den Motor einige Minuten im Leerlauf abkihlen, bevor
Sie ihn abschalten.

— Dieser Motor kann mit einer AIRBORNE Vakuumpumpe ausgeristet
sein. Die Sicherheitshinweise, die mit der Vakuumpumpe geliefert
werden, missen dem Eigner/Piloten des Flugzeuges, in dem diese
Pumpe eingebaut ist, mitgeliefert werden.
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4.3) Technische Dokumentation

Folgende Dokumentationen beinhalten Anweisungen fir den Erhalt der
Lufttlchtigkeit bei ROTAXFlugmotoren.

- Einbauhandbuch912F

- Einbauhandbuch912 A

- Einbauhandbuch912 UL

- Einbauhandbuch912S

- Betriebshandbuch

- Wartungshandbuch 912 Serie (Line und Heavy Maintenance)
- Grundiberholungshandbuch 912 A/F

- Ersatzteilekatalog 912 A/F/S/UL/ULS/ULSFR
- Alert Service Bulletin

- ServiceBulletin

- Service Instruction

- Service Letter

Samtliche Verweise beziehen sich auf die letztglltige von ROTAX heraus-
gegebene Ausgabe, sofern nicht anders angefihrt.

& HINWEIS: Der Status der Handbiicher kann anhand der Anderungs-
Ubersichtdes Handbuches festgestellt werden. Die erste
Spalte dieser Tabelle zeigt den Revisionsstatus. Diese
Zahl sollte mit der Revisionsangabe auf der ROTAX
WebSite: www.rotax-aircraft-engines.com verglichen wer-
den. Anderungen und aktuelle Revisionen kdnnen kosten-
frei heruntergeladen werden.

Die gegebenen Informationen basieren auf Daten und Erfahrungen, die far
den Fachmann unter normalen Bedingungen als anwendbar gelten.

Wegen des raschen technischen Fortschrittes und Erfiillung von besonde-
ren Spezifikationen des Kaufers kann es vorkommen, dass bestehende
Gesetze, Sicherheitsvorschriften, Bau- und Betriebsordnungen und dgl.
nicht vollinhaltlich auf den Kaufgegenstand, insbesondere auf Sonder-
konstruktionen, Ubertragbar bzw. nicht ausreichend sind.

Die lllustrationen in diesem Betriebshandbuch sind nur Skizzen und zeigen
eine typische Ausfiihrung. Méglicherweise entsprechen sie nicht in jedem
Detail oder in der Form dem tatséchlichen Teil, stellen aber Teile gleicher
oder ahnlicher Funktion dar. Daher ist eine Ableitung von MaBen oder
anderen Informationen nicht zulassig.
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Alle erforderlichen Unterlagen sind bei den ROTAX Vertriebspartner und
deren Service-Centers erhéltlich. Siehe dazu Kapitel 13.

& HINWEIS:

Die lllustrationen in diesem Betriebshandbuch werden in
einer Graphikdatenbank verwaltet und sind mit einer fort-
laufenden, nichtsprechenden Nummer versehen. Diese
Nummer (z.B. 00277 ) hat keinerlei Bedeutung fir den
Inhalt!
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5) Verzeichnis der giiltigen Seiten 09115

Ab Ab
schnitt Seite Datum schnitt Seite Datum
Titelseite 10 10-1| 20070101
! 1-2] 20070101 10-2 | 20070101
1-31 20070101 10-3 | 20070101
1-4] 20070101 10-4 | 20070101
2 2-1| 20070101 10-5 | 20070101
22| 20070101 10-6 | 20070101
10-7 | 20070101
3 3-1] 20070101 10-8 | 20070101
3-2| 20070101 10-9 | 20070101
4 4-1| 20070101 10-10 | 20070101
4-2| 20070101 10-11 | 20070101
4-3| 20070101 10-12 | 20070101
4-4| 20070101 10-13 | 200701 01
4-5| 20070101 10-14 | 20070101
4-6| 20070101 10-15 | 20070101
10-16 | 20070101
5 5-1| 20070101 10-17 | 20070101
5-2| 20070101 10-18 | 20070101
6 6-1| 20070101 10-19 | 20070101
6-2| 20070101 10-20 | 20070101
7 7-1| 20070101 11 11-01| 200701 01
7-2| 20070101 11-02 | 20070101
7-3| 20070101 |} 12 12-01 | 20070101
7-4| 20070101 12-02 | 20070101
8 8-1| 20070101 12-03 | 20070101
g-2| 20070101 12-04 | 20070101
12-05 | 20070101
9 9-1) 20070101 12-06 | 20070101
9-2| 20070101
9-3| 20070101 || 13 13-01 | 20070101
9-4| 20070101 13-02 | 20070101
9-5| 20070101 13-03 | 20070101
9-6| 20070101 13-04 | 20070101
Rulckseite
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6) Anderungsiibersicht

Der technische Inhalt dieses Dokuments ist aufgrund von

Genehmigung*

DOA Nr. EASA.21J.048 zugelassen.

HB Ausgabe 1/Rev. 0

09118
Ifd. Ab- . Datum Aner- |Datum Anerk| Datum der | Zeichen /
Nr. | schnitt Seiten der kennungs | der genehm.|Einarbeitung | Unterschr.
Berichtigung | Vermerk Behérde
0 1+13 alle 01012007 | DOA*
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7) Baubeschreibung

4-Zylinder Viertakt-Otto-Motor in Boxeranordnung, eine zentrale Nockenwelle -
StoBstangen-OHV

Flussigkeitsgekuhlte Zylinderkdpfe
Stauluftgekihlte Zylinder
Trockensumpfdruckschmierung

Kontaktlose Magnet-Kondensator-Doppelziindung
2 CD-Vergaser

Mechanische Kraftstoffpumpe

Propellerantrieb Uber integriertes Getriebe mit mechanischer Schwingungs-
ddmpfung und Uberlastkupplung

& HINWEIS: Die Uberlastkupplung ist serienmaBig bei samtlichen
zertifizierten Flugmotoren und bei nicht zertifizierten Flugmotoren
der Ausfihrung 3.

Elektrischer Anlasser (12V 0,6 kW)

Elektrischer Anlasser (12V 0,9 kW), optional

Integrierter Wechselstromgenerator mit ext. Reglergleichrichter (12V 20A DC).
Externer Generator (12V 40A DC), optional

Vakuumpumpe (nur fur Ausfihrung 1, 2 und 4 mdglich), optional

Hydr. constant speed Propeller-Regelanlage (nur Ausfiihrung 3), optional

Betreff: 912 Serie BRP-Rotax Seite 7 - 1
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7.1) Typenbezeichnung
z.B. ROTAX 912 A2

& HINWEIS: Die Typenbezeichnung setzt sich wie folgt zusammen.

ROTAX 000 FDF 0

g £§5 £5
> 58 T2
=2 2% =SB
S s
N © =
o e}
O 02091
Type: 912..ees 4-Zylinder Saugmotor in Boxeranordnung
Zulassung: A.........cccee. zertifiziert nach JAR 22 (TW 8/89)
F,S s zertifiziert nach FAR 33 (TW9 - ACG)

UL, ULS .... nichtzertifizierte Flugmotoren

Ausfiihrung: 1 .......ccueee Propellerwelle mit Flansch fiir Festpropeller.
Lochkreisdurchmesser LK 100 mm.

& HINWEIS: Diese Ausflhrung ist nicht mehr lieferbar
und ersetzt durch Ausfuhrung 2.

2 e Propellerwelle mit Flansch flr Festpropeller. Loch-
kreisdurchmesser LK 75 mm, 80 mm und 4".

< T Propellerwelle mit Flansch fiir Verstellpropeller und
Antrieb fir hydraulische constant speed Propeller-
Regelanlage.

L Propellerwelle mit Flansch fir Festpropeller und

vorbereitet zur Nachristung fir hydraulischen
constant speed Propeller.
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7.2) Bauteile, Motoransichten und Zylinderbenennung:
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Frontansicht

(1) Motornummer (6) AuspuffanschluB
(2) Gleichdruckvergaser (7) externerGenerator
(3) Propellergetriebe (8) Vakuumpumpe oderhydraulische
(4) elektrischer Anlass constantspeed Propeller-Regel-
elektrischer Anlasser anlage
(5) AusgleichsgefaB mit Uber-
druckventil
e
Betreff: 912 Serie BRP-Rotax Seite 7-4
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8) Technische Daten

8.1) MaBe
Bezeichnung | 912 UL/A/F | 912ULS/S
Bohrung 79,5 mm 84 mm
Hub 61 mm 61 mm
Hubraum 1211 cm3 1352 cm3
Ve\;d";]h.tli‘n.gs' 9,0: 1 10,5: 1
erhéaltnis 02525

8.2) Gewichte

& HINWEIS: Die Gewichtsangaben sind ohne Betriebsmittel (trocken)
mit: elektrischem Anlasser, Vergaser, internem Genera-
tor, Zindanlage und Olbehélter
ohne: Auspuffanlage, Kuhler, Ansaugluftverteiler

Gewicht [kg] 912 UL 912 A | 912F 912 ULS 912 S
57,1 mit 58,3 mit
. Uberlastkupplung Uberlastkupplung
Ausfiih 2/4
usfuhrung 55,4 ohne 571 57,1 56.6 ohne 58,3
Uberlastkupplung Uberlastkupplung
Ausfiihrung 3 59,8 61,0
02526
Zubehér:
Externer Generator: ..........ccoevvvveuennnnnn. 3,0 kg
Vakuumpumpe: ....cccccevvreriiiiieeeeeeeeeeeeen 0,8 kg
Uberlastkupplung: .....c.cccuevevevececreiennnes 1,7 kg.
& HINWEIS: Die Uberlastkupplung ist serienmaBig bei samtlichen

zertifizierten Flugmotoren und bei nicht zertifizierten Flug-
motoren der Baureihe 3.

Betreff: 912 Serie
HB Ausgabe 1/Rev. 0
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8.3) Kraftstoffverbrauch

Verbrauch 912UL/A/F 912 ULS/S
Startleistung 24,0 I/h 27,0 l/h
héchste Dauerleistung 22,6 l/h 25,0 I/h
75 % Dauerleistung 16,2 I’h 18,5 I’h
s?ezifischer Verbrauch bei 285 g/kWh 285 g/kWh
hochster Dauerleistung 02527
8.4) Drehrichtung
Drehsinnd. Propellerwelle.................... links, vonvorne gesehen
& HINWEIS: Propeller sollte nicht entgegen der normalen Motordreh-
richtung gedreht werden.

normale Drehrichtung des
Propellers (Motors)

@ ‘ 03646
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9) Systembeschreibung

9.1) Kiihlsystem
Siehe dazu Bild 4.

Die Kiihlungdes ROTAX 912 erfolgt durch fliissigkeitsgekihlte Zylinderkdp-
fe und stauluftgekuhlte Zylinder. Das Kihlsystem der Zylinderképfe ist als
geschlossener Kuhlkreislauf mit Ausgleichsgeféa3 und Uberlaufgefai3 aus-
geflhrt.

Das KuhImittel wird mit einer, von der Nockenwelle angetriebenen Wasser-
pumpe vom Kuhler zu den einzelnen Zylinderképfen gepumpt. Diese
strdmt oben aus den Zylinderkdpfen aus und wird im Ausgleichsgefaf (1)
zusammengefuhrt. Da normalerweise der Kihler (2) unter dem Motor liegt,
dientdas am Motor befindliche Ausgleichsgefal als Expansionsraum.

Das AusgleichsgefaR ist mit einem DruckverschluB (3) (mit Uberdruckventil
und Schnuffelventil) verschlossen. Beim Erwarmen und Ausdehnen 6ffnet
das Kiihimittel das Uberdruckventil und kann tiber einen diinnen, drucklosen
Schlauch in das transparenten Uberlaufgefas (4) flieBen. Beim Abkiihlvor-
gang wird das KuhImittel wieder zurtick in den Kahlkreislauf gesaugt

& HINWEIS: Inden Zylinderkdpfen der Zylinder 2 und 3 sind Temperatur-
gebereingebaut.

Die Messung erfolgt jeweils an der Messstelle des heiBesten Zylinderkopfes,
welche vom Einbau abhangig ist.

Kuhlflussigkeit, siehe dazu Kap. 10.2.1.

Ausgleichsgefaf3 / expansion tank

UberlavfgefaB/ 4
overflow bottle

08111
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9.2) Kraftstoffsystem
Siehe dazu Bild 5.

Der Kraftstoff gelangt vom Tank (1) mit Grobfilter (2) tber den Brandhahn (3),
WasserablaBhahn (4) und Feinfilter (5) zur mechanischen Kraftstoffpumpe
(6). Von dieser wird der Kraftstoff weiter zu den beiden Vergasern (7)
gepumpt.

Uber die Riicklaufleitung (8) gelangt der iiberschiissige Kraftstoff zuriick
zum Tank.

& HINWEIS: Durch die Rucklaufleitung wird mégliche Dampfblasen-
stérung vermieden.

Kraftstoff, siehe Kapitel 10.2.2).

zum Tank
to fuel tank

i zum Manometer /
, to fuel pressure gauge

03918
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9.3) Schmiersystem
Siehe dazu Bild 6.

Die Schmierung des ROTAX 912 erfolgt mit einer Trockensumpf-Druck-
schmierung und ist mit einer Trochoid-Olpumpe mit integriertem Druck-
regler (1) und Oldrucksensor (2) ausgestattet.

& HINWEIS: Der Antrieb der Olpumpe erfolgt von der Nockenwelle.

Die Olpumpe (3) saugt das Motorél aus dem Oltank (4) tiber den Olkiihler
(5) und druckt es durch den Offilter (6) zu den einzelnen Schmierstellen im
Motor.

Das aus den Schmierstellen austretende Motordl flieBt zum Kurbel-
gehauseboden und wird dort durch den standigen Druckwechsel im
Kurbelgehause (Blow-By-Gase) zuriick zum Oltank gedruckt.

¢ HINWEIS: Die EntlGftung des Olkreislaufes erfolgt durch die am
Oltank angebrachte Leitung (7).

& HINWEIS: Der Oltemperatursensor (8) befindet sich am Olpum-
pengehduse und misst die Olzulauftemperatur.

Schmierstoff, siehe Kapitel 10.2.3)

00523
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9.4) Elektriksystem
Siehe dazu Bild 7.

Der ROTAX 912 ist mit einer kontaktlosen Kondensator-Doppelziindanlage
(DCDI-Dual Capacitor Discharge Ignition) mitintegriertem Generator ausge-
stattet.

Die Ziindanlage ist wartungsfrei und benétigt keine Fremdversorgung.

Die zwei auf dem Generatorstator angeordneten unabhé&ngigen Ladespulen
(1) versorgen je einen der 2 Zundkreise. Die Energie wird in Kondensatoren
der Elektronik-Module (2) gespeichert. Zum Zundzeitpunkt steuernje 2 der4
auBenliegenden Geber (3) die Entladung der Kondensatoren tiber die Priméar-
wicklung der Doppel-Ziindtransformatoren (4).

Zindfolge: 1-4-2-3.

& HINWEIS: Der 5. Geber (5) ist fir das Drehzahlsignal vorgesehen.

Zundkreis A

|
______________ .
Zindkreis B
00425
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9.5) Propellergetriebe
Siehe dazu Bild 8.
Bei der Motortype 912 sind zwei Getriebelbersetzungen erhéltlich.

Ubersetzungsverhiltnis 912UL/A/F 912 ULS/S

2,27 : 1
Kurbelwelle : Propellerwelle 2,43:1 2,43:1
(optional)

02528

Je nach Motortype, Zulassung und Ausfiihrung ist das Propellergetriebe mit
oder ohne Uberlastkupplung ausgestattet.

& HINWEIS: Die Uberlastkupplung ist serienmaBig bei samtlichen zer-
tifizierten Flugmotoren und bei nicht zertifizierten Flug-
motoren der Ausflihrung 3.

=2 S N
///////////////////”

il
: (224
S

X3

02531

& HINWEIS: Bild 8 zeigt ein Getriebe "Ausflhrung 2" mit integrierter
Uberlastkupplung.

Samtliche Ausfiihrungen der Propellergetriebe weisen eine Dampfungs-
einrichtung gegen Drehschwingungen auf. Diese besteht aus einer Dreh-
federung mittels Konturklauen mit axialer Federbelastung durch Teller-
federn.

Nur bei Ausfiihrung mit Uberlastkupplung weist der Klauenmechanismus
einen Totgang auf, der reibungsgedampft ist und zur Erzielung eines
runden Leerlaufes erforderlich ist.

Durch diesen Totgang entsteht beim Anlassen, Abstellen und bei pl6tzli-
chem Lastwechsel ein splrbarer Drehschlag, der jedoch durch die einge-
baute Uberlastkupplung ungefahrlich ist.

& HINWEIS: Diese Uberlastkupplung schiitzt auch die Kurbelwelle im
Falle von Bodenberihrungen des Propellers vor Uberla-
stung.

Alternativ kann eine Vakuumpumpe oder eine hydraulische constant speed
Propellerregelanlage verwendet werden. Der Antrieb erfolgt jeweils Uber
das Propellergetriebe.

Betreff: 912 Serie BRP-Rotax Seite 9-5
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9.5.1) Hydr.const. speed Propeller-Regelanlage, Vakuumpumpe

Alternativkann eine Vakuumpumpe oder eine hydraulische constant
speed Propellerregelanlage verwendet werden. Der Antrieb erfolgt

jeweils Uberdas Propellergetriebe.

Ubersetzungsverhéltnis:

Ubersetzungsverhiltnis

Kurbelwelle : Propellerwelle 2,27 :1

2,43 :1

Propellerwelle : Verstellregler/Vakuumpumpe

0,758 : 1

Kurbelwelle : Verstellregler/Vakuumpumpe 1,724 :1 11,842 : 1

& HINWEIS:

02529

Ubersetzungsverhéltnis Kurbelwelle zu Vakuum-
pumpe oder Verstellreglerbetragt 1,842 bzw. 1,724
d.h. diese laufen mit 0,54 bzw. 0,58 facher Motor-

drehzahl.

Betreff: 912 Serie
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10) Betriebsanweisung

Die Daten der zertifizierte Motoren basieren auf den Musterkennblattern der Type 912
A (TW 8/89),912 F /S (TW9 - ACG).

10.1) Betriebsgrenzen allgemein

10.1.1) Betriebsgrenzen (912UL/A/F)
1. Drehzahl:

Startdrehzahl .........cccoevieiiiiineen. 5800 1/min (5 min.)
Hoéchste Dauerdrehzahl 5500 1/min
Leerlaufdrehzahl ...........ccccooeviiiinnens ca. 1400 1/min
2. Leistung (ISA): (International Standard Atmosphere)
Startleistung ......ccoooeevenieieee, 59,6 kW bei 5800 1/min
Héchste Dauerleistung ..o 58 kW bei 5500 1/min
3. Beschleunigung:

Zeitliche Begrenzung des Motorlaufs in der Schwerelosigkeit und im
negativen "g" Bereich

MBX. weeeeireeeiee e e e e e nnnee s 5 sek mit max. -0,5 g
4, Oldruck:
MAX. eeiiiiiiieii e 7 bar
B ACHTUNG: Beim Kaltstart kurzzeitig zuléssig.
MIN. e 0,8 bar (unter 3500 1/min)
«1,5 bar
NOIMAl ....vviiieeciiee e 2,0 + 5,0 bar (Uber 3500 1/min)

+1,5 + 5,0 bar

« 912UL bis Mot. Nr. 4,402.387
912 A bis Mot. Nr. 4,410.266
912 F bis Mot. Nr. 4,412.764

5. Oltemperatur:

MAX. eieiiiieeiie e e 140°C

min.

gunstigste Betriebstemp. ........ccce.e ca.90 +110°C
6. Kihlung:

Siehe dazu auch Betriebsmittel Kap. 10.2.1
- BeiVerwendungvonkonventionellen Kihimittel:
Kiihimitteltemperatur: (Kiihimittelaustrittstemperatur)

MNAX. et eeeeeiiinre et r e e e e e e e e e e e e s s nneneeeeeees 120°C
Zylinderkopftemperatur:
MNAX. ettt e e e e e e e e e e e e e s aeneneeeeeees 150°C

Eine permanente Anzeige der Kihimitteltemperatur und Zylinder-
kopftemperaturist notwendig.

- BeiVerwendungvon wasserfreiem Kihimittel:
Zylinderkopftemperatur:

Eine permanente Anzeige der Zylinderkopftemperaturist notwendig.

Betreff: 912 UL/A/F BRP-Rotax Seite 10- 1
HB Ausgabe 1/ Rev. 0 Jan.01/2007



7. Start-Betriebstemperatur:

MMAX. ceeeeeeeeeiriiieeeeeeeeeeererrraaaeeeeeeeeessnes 50°C

10011 VR -25°C
8. Kraftstoffdruck:

MAX. cieteeeeeeeeeeeeeeee e et e e erneeeeees 0,4 bar

0011 TIPS 0,15bar

& HINWEIS: Bei Uberschreitung des max. zulassigen Kraft-
stoffdrucks kommt es zum Uberdriicken des
Schwimmerventils.

Der Forderdruck einer vorgeschalteten Pumpe
(z.B. elektr. Standby-Pumpe) darf 0,3 bar nicht
Uberschreiten. Damit ist sichergestellt, dass das
Schwimmerventil nicht Gberdriickt wird.

9. Leistungsaufnahme des hydraul. Verstellregler:
MAX. ©eeiireierreee e 600 W

10. Leistungsaufnahme der Vakuumpumpe:
MBX. ©eeiiriie e sree e 300W

11. Leistungsaufnahme des ext. Generators:
MAX. ©eeiireierreee e 1200 W

12. Abweichungvom Scheinlot
MAX. ©eeiireierreee e 40°

& HINWEIS: Bis zu diesem Wert ist bei der verwendeten
Trockensumpfschmierung eine einwandfreie
Schmierungin jeder Flugsituation gewahrleistet

Betreff: 912 UL/ A/F BRP-Rotax Seite 10-2
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10.1.1.1) Leistungskurven fiir Standardbedingungen (ISA)

A: Startleistungs-Kurve
00450 B: Propeller-Kurve hp
‘ : _ 80

L 70

L 60

- 50

40

L 30

. 20

L 10

3000 4000 5000 5800 rpm

C: Ansaugladedruck
Ian 00451 D:Benzinverbrauch Lh (Gal/h)
30 - - : 30 (7,93)

20 (5,28)

10 (2,64)

0 i i i 0
3000 4000 5000 5800 rpm

Werte an der Propeller - Kurve Bild 10
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Leistung / Performance [kW]

60

50

40

30

20

10

Leistungsangaben fiir den Verstellpropeller

Der Motor erlaubt den Betrieb zwischen Vollgas- und Propeller-
kurve ohne Einschrankungen. Der Betrieb tiber 5500 1/min. ist auf
5Minuten beschrankt.

Aus wirtschaftlichen Griinden wird jedoch empfohlen, die folgen-
den Werte annéhernd einzuhalten.

Leistungs- . Drehmoment Ladedruck.
T Drehzahl Leistung (kW) [Nm] [in.HG]
Startleistung 5800 59,6 98,1 Vollgas
Dauerleistung 5500 58,0 100,7 Vollgas
75% 5000 43,5 83,1 27,2
65% 4800 37,7 75,0 26,5
55% 4300 31,9 70,8 26,3
02093

10.1.1.2) Leistungskurven fiir Nicht-Standardbedingungen

Der Leistungsabfall mit zunehmender Betriebshdhe ist aus nach-
stehendem Leistungsdiagramm zu entnehmen. Die Kurven zei-
gen die Leistungswerte bei 5800, 5500, 5000, 4500 und 4000 1/
min, jeweils bei voll offener Drosselklappe.

Der Motor erlaubt den Betrieb mit offener Drosselklappe (Voll-
gas) im gesamten Drehzahlbereich ohne Einschrankungen.
Jedoch ist der Betrieb tiber 5500 1/min. auf 5 Minuten beschrankt.

Bei Abweichung des Temperatur-

5800 1/min Vollast
AN ke off pgﬁormance verh“allte'ns von der Standardatmq-
5200 N sphére ist die zu erwartende Lei-
3000 stung aus der im Diagramm ange-
ST gebenen Leistung mal Standard-
2500 \\ temperatur durch aktuelle Tempe-
4000 NN NN ratur in K zu errechnen.
T
N N \\ Pakt — Psgand standard
NN T [K.] [ C]- 2k‘71|’|>
~ =t[°Cl+
\§
00452
1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 Bild 11

Dichtehéhe / Density Altitude [m]
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10.1.2) Betriebsgrenzen (912 ULS/S)

1. Drehzahl:
Startdrehzahl ..., 5800 1/min (5 min.)
Hoéchste Dauerdrehzahl .............. 5500 1/min
Leerlaufdrehzahl ..............ccc.c... ca. 1400 1/min
2. Leistung (ISA): (International Standard Atmosphere)
Startleistung .......cccceveeeeeieennen. 73,5 kW bei 5800 1/min
Héchste Dauerleistung................ 69 kW bei 5500 1/min
3. Beschleunigung:
Zeitliche Begrenzung des Motorlaufs in der Schwerelosigkeit und im
negativen "g"Bereich
072 5 sek mit max. -0,5 g
4.  Oldruck:
MAX. +ieeeeee e et e e e e e 7 bar
B ACHTUNG: Beim Kaltstart kurzzeitig zulassig.
MIN. e 0,8 bar (unter 3500 1/min)
NOIMAl ...vvviieieieeeeeeee e, 2,0 + 5,0 bar (Uber 3500 1/min)
5.  Oltemperatur:
IMAX. .eevirineeeeeeeeeeeeaeee e e e e e e e e aesaaanes 130°C
MIN. e 50°C
gunstigste Betriebstemp. ............ ca.90+110°C
6. Kihlung:
Siehe dazu auch Betriebsmittel Kap. 10.2.1
- BeiVerwendungvonkonventionellen Kiihimittel:
Kiihimitteltemperatur: (Kiihimittelaustrittstemperatur)
MNAX. e eeeeeeiiinr et e e e e e e e e e e e e e s s seneeeeeees 120°C
Zylinderkopftemperatur:
MNAX. et et e e e e e e e e e e e e e e neneneeeees 135°C
Eine permanente Anzeige der KuhIimitteltemperatur und Zylinder-
kopftemperaturist notwendig.
- BeiVerwendungvon wasserfreiem Kiihimittel:
Zylinderkopftemperatur:
MNAX. et et e e e e e e e e e e e e e e s neneeeeeees 135°C
Eine permanente Anzeige der Zylinderkopftemperaturist notwendig.
7. Start-Betriebstemperatur:
MBX. +eeeeeeeeanneeeanieeeeaeeeesneeeeseeeens 50°C
(2011 TR -25°C
Betreff: 912 ULS /S BRP-Rotax Seite 10-5
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8. Kraftstoffdruck:

L1113 N 0,4 bar
11011 TN 0,15 bar
& HINWEIS: Bei Uberschreitung des max. zuldssigen Kraftstoffdrucks
kommt es zum Uberdriicken des Schwimmerventils.
Der Férderdruck einer vorgeschalteten Pumpe (z.B. elektr.
Standby-Pumpe) darf 0,3 bar nicht Giberschreiten. Damitist
sichergestellt, dass das Schwimmerventil nicht Giberdriickt
wird.
9. Leistungsaufnahme des hydraul. Verstellreglers:
MAX. ceeiiiieee e 600 W
10. Leistungsaufnahme derVakuumpumpe:
MAX. ceeiiiieee e 300W
11. Leistungsaufnahme des ext. Generators:
MAX. it r e e e e e e e e e e e e e e e e 1200 W
12. Abweichungvom Scheinlot
MAX. et 40°
& HINWEIS: Bis zu diesem Wertistbei der verwendeten Trockensumpf-

schmierung eine einwandfreie Schmierung in jeder Flug-
situation gewahrleistet.
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10.1.2.1) Leistungskurven fiir Standardbedingungen (ISA)

130 130
120
1125
110 | Drehmoment
Torque / \
'_‘100 T T120 _
S g0 E
g % Z
8 80t T115 8
c R o
E 70 max. Motorleistung — °
o / max. engine output 1110 E
g o0 / 8
~ £
2 5o / 1105 2
2 £
B 40 g
)
= 5 / 1100 ©
Propellerkurve
20 1+ power requirement of
propeller I
10 +
0 : : ! !
2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 5800
Drehzahl / Engine Speed [1/min] 02001
Bild 12
30 30
7 |
T _
S Ansaugladedruck // // E
25 I 25 =
g manifold pressure — p
2 g
g / g
S ]
20 20 3
— []
' / ©
< °
E 15 Werte bezogen auf die S 15
S Propeller-Kurve =
M values along propeller E
3 curve / 8
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o "4
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3 / Benzinverbrauch S
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< 5 P 5 @
0 0
2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 5800
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Bild 13 Drehzahl / Engine Speed [1/min / rpm]
Betreff: 912 ULS /S BRP-Rotax Seite 10-7

HB Ausgabe 1/ Rev. 0

Jan.01/2007



Leistungsangaben fiir den Verstellpropeller

Der Motor erlaubt den Betrieb zwischen Vollgas- und Propellerkurve ohne
Einschrankungen. Der Betrieb Uber 5500 1/min. ist auf 5 Minuten beschrankt.

Aus wirtschaftlichen Griinden wird jedoch empfohlen, die folgenden Werte
anndhernd einzuhalten.

Leistungs- . Drehmoment Ladedruck
einstellt?ng Drehzahl Leistung (kW) [Nm] [in.HG]
Startleistung 5800 73,5 121,0 27,5
Dauerleistung 5500 69,0 119,8 27
75% 5000 51,0 97,4 26
65% 4800 44,6 88,7 26
55% 4300 38,0 84,3 24
02092

10.1.2.2) Leistungskurven fiir Nicht-Standardbedingungen

Der Leistungsabfall mit zunehmender Betriebshdhe ist aus nach-
stehendem Leistungsdiagramm zu entnehmen. Die Kurven zeigen
die Leistungswerte bei 5800, 5500, 5000, 4800 und 4300 1/min,
jeweils bei voll offener Drosselklappe.

Der Motor erlaubt den Betrieb mit offener Drosselklappe (Vollgas)
im gesamten Drehzahlbereich ohne Einschrédnkungen. Jedoch ist
der Betrieb Uber 5500 1/min. auf 5 Minuten beschrankt.

Bei Abweichung des Temperaturverhaltens von der Standard-
atmosphare ist die zu erwartende Leistung aus der im Diagramm
angegebenen Leistung mal Standardtemperatur durch aktuelle Tem-
peratur in K zu errechnen.

80 T
5800 U/min Vollast P P standard
take off performance =

. 5800 p akt. stand. T

actual
Z o \ T[K] =t [°C]+273
g 5000
E 50 \
2 4800
S w \\\
@ 30
20
10
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 7500
Dichtehdhe / Density Altitude [m] 05482
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10.2) Betriebsmittel

10.2.1) Kiihimittel
Grundsatzlich sind 2 verschiedene Kihimitteltypen zuldssig.
- Konventionelles Kiihimittel auf Ethylenglykol Basis
- Wasserfreies KuhImittel auf Propylen-Glykol Basis

B ACHTUNG: Die Angaben geménB Hersteller des Kuhimittel
sind zu beachten.

07000
Mischungsverhiltnis %
Bezeichnung Konzentrat | Wasser
Konventionelles z.B. BASF Glysantine
Antikorrosion 50 50
Wasserfreies z.B. EVANS NPG+ 100 0

Konventionelles Kuhimittel in Mischung mit Wasser bietet den
Vorteil der héheren spezifischen Warmekapazitdt gegentber
wasserfreiem KihImittel.

4 HINWEIS: Der wesentliche Vorteil von wasserfreiem Kuhl-
mittel liegt im héheren Siedepunkt gegentber
konventioneller Mischung.

Bei korrekter Anwendung liegtinnerhalb der Betriebsgrenzen aus-
reichender Schutz gegen Dampfblasenbildung, Gefrieren oder Ein-
dicken der Kuhimittel vor.

Das fur die jeweilige Anwendung vorgesehene Kihimittel ist den
Unterlagen des Luftfahrzeugherstellers zu entnehmen.

B ACHTUNG: Beider Auswahl der geeigneten Kihimittel sind
die Zusatzinformationenin der Service Informa-
tion S1-912-016, letztglltige Ausgabe zu beach-
ten.

Betreff: 912 Serie BRP-Rotax Seite 10-9
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10.2.2) Kraftstoff

Nachstehende Kraftstoffe konnen verwendet werden.

Verwendung / Bezeichnung
912UL/A/F 912 ULS/S
MOGAS
EN 228 Normal
Européische m 2
EN 228 Super EN 228 Super
Norm
EN 228 Super plus” EN 228 Super plus ?
Kanadische CAN/CGSB-3.5 CAN/CGSB-3.5 Qualitit 3 *
Norm Qualitat 1? -3.5 Qualitat 3
US Norm ASTM D4814 ASTM D4814
AVGAS
AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL
US Nerm (ASTM D910) (ASTM D910)
" min. ROZ 90 02096
2 min. ROZ 95
3 min. AKI* 87
4 min. AKI 91

AVGAS 100LL belastetdurch hohen Bleianteil die Ventilsitze hdher,
bildet erhéhte Brennraumablagerungen und Bleischlammim Oelsys-
tem. Es sollte daher nurim Falle von Dampfblasenproblemen oder
wenn die anderen Benzinsorten nicht verfligbar sind, verwendet

werden.
B ACHTUNG:

& HINWEIS:

B ACHTUNG:

Nur den Klimazonen entsprechenden Kraftstoff
verwenden.

Gefahrvon Dampfblasenbildung bei Verwendung
von Winterkraftstoff im Sommerbetrieb ist gege-
ben.

Bei der Auswahl der geeigneten Kraftstoffe sind
die Zusatzinformationenin der Service Information
S1-912-016, letztgultige Ausgabe zu beachten.

Betreff: 912 Serie
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10.2.3) Schmierstoff

ol:

Marken Motorrad-Motordle mit Getriebezusétzen, kein unle-

giertes Flugmotorendl verwenden!
B ACHTUNG: Bei der Auswahl der geeigneten Schmierstoffe

sind die Zusatzinformationen in der Service Infor-
mation SI-912-016, letztglltige Ausgabe zu be-
achten.

Olspezifikation

Nurnach dem API-System mit "SG" oder héher bezeichnete Ole
verwenden!

Daauchdie hochbelasteten Getriebezahnrader geschmiert wer-
denmissen, sind Hochleistungs-Motorradschmierdle mitbeson-
derer Getriebeschmierkapazitat erforderlich.

Wegen der eingebauten Reibungskupplung sind Ole mit "friction
modifier"-Zuséatzen ungeeignet, da diese Rutschen im Normal-
betrieb verursachen kénnen.

Hochleistungs-4-Takt-Motorradéle erfllen die gestellten Anfor-
derungen. Diese Ole sind tiblicherweise keine additivierten Mine-
raléle, sondern teil- oder vollsynthetisch hergestellt.

Im Allgemeinen sind Dieselmotorendle wegen nichtausreichen-
der Hochtemperatureigenschaften und Kupplungsrutschen
ungeeignet.

B ACHTUNG: Bei AVGAS-Betrieb sind kiirzere Olwechsel-In-

tervalle erforderlich. Siehe dazu Service Informa-
tion SI-912-016, letztgultige Ausgabe.
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Olverbrauch: .................. max 0,06 I/h
Viskositat:
Es wird die Verwendung von Mehrbereichsélen empfohlen.

& HINWEIS: Bei Mehrbereichsdlen ist die Viskositat weniger

stark von der Temperatur abhangig als bei Ein-
bereichsélen.
Sie sind ganzjahrig einsetzbar, sorgen bei Kalt-
startfireine schnellere Schmierung aller Motoren-
teile und werden beihdéheren Temperaturen weni-
ger dinnflissig .

Schmierstofftabelle (Siehe dazu Bild 15)

Da sich die Temperaturbereiche benachbarter SAE-Klassen tGber-
schneiden, braucht bei kurzfristigen Temperaturschwankungen das
Ol nicht gewechselt zu werden.

Klima = Mehrbereichs-Ole
céﬂgﬂ?éincs) N | multi-grade oils
404 oo
tropisch
(tropical) |*°7 lgo
o| o
| Iy
20 HEEIE
60| [ 8[ 2|
P HEE
gemaBigt [1°7 ool 2 |ele
40 <<l 8 2|3
(temperate) ool oy |Z(E
0- il
? <<
Lo0 0nln
10-
204 [°
arktisch
(arctic)
307 £20
&J 01176
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10.3) Normalbetrieb

Eine Voraussetzung fir die Betriebstiichtigkeit des Motors ist die Einhaltung
und sorgfaltige Beachtung der beschriebenen Betriebs- und Wartungsan-
weisungen.

10.3.1) Tagliche Kontrolle

A WARNUNG: Verbrennungsgefahr!
Die Kontrolle nur bei kaltem Motor durchfiihren!

A WARNUNG: Ziindung"Aus" Vor Durchdrehender Luftschrau-
be sind beide Zlindkreise auszuschalten, und das
Flugzeug einzubremsen. Das Cockpit ist mit einer
sachkundigen Person zu besetzen.

HACHTUNG: Bei Feststellung von Abnormitaten (z.B. Schwer-
gangigkeit des Motors, Gerausche etc.) ist eine Kon-
trollegeméB entsprechendem Wartungshandbuchletz-
gultige Ausgabe durchzufiihren. Bis zurBehebungder
UrsachedarfdasTriebwerknichtinBetriebgenommen
werden.

Kihlifliissigkeitsvorrat :

B ACHTUNG: Kuihlflussigkeitspezifikation geman Kap. 10.2
Betriebsmittel beachten!

— Kauhlflissigkeitsvorrat im ExpansionsgefaB priifen und gege-
benenfalls auf Maximalmenge erganzen.

Der Kiihimittelstand muss mindestens 2/3 betragen.

— Kiihlflissigkeitsvorrat im UberlaufgefaB priifen und gegebe-
nenfalls ergédnzen.

Der Kuhlmittelstand muss zwischen min. und max. Markierung
stehen bzw. mindestens 0,2 | betragen.

Kontrolle der mech. Komponenten:

Luftschraube mehrmals von Hand in Motordrehrichtung durchdre-
hen. Dabei feststellen, ob irgendwelche abnormalen Gerausche
oder Schwergangigkeit am Motor auftreten und regelmaBige Kom-
pression vorhanden ist.

Propellergetriebe:
— Ausfiihrung ohne Rutschkupplung:

Es sind keine zuséatzlichen Kontrollen notwendig
— Ausfiihrung mit Rutschkupplung:

Den Propellervon Hand vor- und zurtickdrehen. Dabei muss ein
Totgang von 15° bzw. 30° spurbar sein, bevor sich der Motor
durchdreht.

Sollte der Propeller reibungslos (unter 25 Nm) zwischen den
Klauen verdrehbar sein, soisteine weitere Uberprifung notwen-
dig.

d03919
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Vergaser:

— Feststellen, ob Drosselklappen- und Startvergaserbetatigung
freigdngig sind und ob voller Bewegungsbereich vorhandeniist.
Feststellung erfolgt vom Cockpit aus.

Auspuffanlage:
— Sichtprifung auf Beschadigungen, Undichtheiten und Zustand.

Betreff: 912 Serie BRP-Rotax Seite 10 - 14
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10.3.2) Vordem Anlassen
Vorflug-Kontrolle durchfihren.

10.3.3) Vorflug-Kontrolle
A WARNUNG: Ziindung "Aus" VorDurchdrehender Luftschrau-
be sind beide Zlindkreise auszuschalten, und das

Flugzeug einzubremsen. Das Cockpitist mit einer
sachkundigen Person zu besetzen.

Betriebsmittel:

A WARNUNG: Nurbeikaltem oderhandwarmem Motor durchfiih-
ren! Verbrennungsgefahram Oelmessstab usw.

Kontrolle auf Oel-, Kiihl- und Kraftstoffdichtheit durchfihren.

Bei sichtbarem Betriebsmittelaustritt ist die Ursache festzustellen
und fir entsprechende AbhilfemaBnahmen zu sorgen.

B ACHTUNG: Kuhlflissigkeitspezifikation geméi Kap. 10.2 Be-
triebsmittel beachten!

— Kahlflissigkeitsvorrat im UberlaufgefaB priifen und gegeben-
falls ergénzen.

Der Kuhimittelstand muss zwischen der min. und max. Markie-
rung stehen bzw. mindestens 0,2 | betragen.

B ACHTUNG: Oelspezifikation gemaBR Kap. 10.2 Betriebsmittel
beachten!

— Oelvorrat priifen und gegebenenfalls erganzen.

& HINWEIS: Propeller sollte nicht entgegen dernormalen Dreh-
richtung gedrehtwerden.

— Der Motor ist einige Umdrehungen von Hand am Propeller in
Motordrehrichtung zu drehen, um das Ol vom Motorin den Tank
Zu pumpen.

Der Vorgang ist beendet, wenn auch Luft in den Oltank zurtick-
stromt. Dies ist bei gedffnetem Oltankverschluss als Rauschen
feststellbar.

& HINWEIS: DerOlstand soll zwischen den beiden Markierungen
- max./min. - des Olmessstabes liegen und darf nie
unter die min.-Marke absinken. Vor langerer Inbe-
triebnahme des Motors muss der Olstand minde-
stensinderMitte zwischen den beiden Markierungen
liegen.

Differenz zwischen max.- und min.- Marke = 0,45 Liter
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10.3.4) Anlassen

A WARNUNG! Motor nicht betreiben, wenn andere Personen in
der N&he des Fluggerétes sind.

Kraftstoffhahn. ........................ auf
Choke . ......coooiiieee e gezogen

& HINWEIS: Sollte der Motor bereits auf Betriebstemperatur
sein, so ist der Motor ohne Choke zu starten.

Gashebel . ... Leerlaufstellung
Hauptschalter. .......................... ein

ZUndung . .......ccoeeiieiieee e beide Kreise ein
Anlasserschalter. ..................... betatigen

B ACHTUNG: Anlassermax. 10 sec. (ohne Unterbrechung) be-
tatigen, dann Kiihlpause von 2 min. einlegen!

Sobald der Motor anspringt, Gashebel so einstellen, dass der Motor
mit2500 1/min rundlauft.

Der Oldruck muss spatestens 10 Sekunden nach dem Start anstei-
gen und ist zu Uberwachen. Erst bei stabilen Anzeigewerten Gber 2
bar darf die Drehzahl erhéht werden.

Bei noch kaltem Ol muss der Oldruck unbedingt weiter beobachtet
werden, weil dieser wegen héheren DurchfluBwiderstandes in der
Saugleitung wieder abfallen kann. Die Drehzahl darf nur soweit
erhoht werden, dass der Oldruck stabil bleibt!

Choke rlickstellen.

B ACHTUNG: Da der Motor ein Propellergetriebe mit Damp-
fungseinrichtung hat, sind folgende Hinweise be-
sonders zu beachten:

Um eine StoBbelastung zu vermeiden, ist zum
Anlassen der Gashebel in Leerlaufstellung zu
bringen bzw. nicht weiter als 10% des Arbeits-
weges zu 6ffnen. Aus dem gleichen Grund soll
nach Drosselung des Motors etwa 3 sek. gewar-
tet werden, bis konstante Drehzahl erreicht wird,
bevor wieder beschleunigt wird.

Zur Zindkreisprobe darf jeweils nur ein Zindkreis
zurgleichen Zeitaus- bzw. eingeschaltet werden.

B ACHTUNG: Beinochdrehendem Motordarfder Elektrostarter
nicht wieder betatigt werden. Vélligen Stillstand
des Motors abwarten.
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10.3.5) Vor dem Flug
Warmlauf:

Motor etwa 2 min. mit 2000 1/min laufen lassen, dann wqiteres
Warmlaufen bei 2500 1/min je nach AuBentemperatur bis die Oltem-
peratur 50 °C betragt.

— Temperaturen und Drucke kontrollieren,
Gasannehmen:

— kurzzeitiger Vollaststandlauf (Standdrehzahl dem Betriebs-
handbuch des Flugzeuges entnehmen, da vom verwendeten
Propellermuster abhangig).

B ACHTUNG: Nacheinem Vollast-Standlaufist ein kurzer Kiihl-
lauf erforderlich, um Dampfbildungim Zylinderkopf
zuvermeiden.

Magnetprobe:

Die Magnetprobe erfolgt bei 4000 1/min Motordrehzahl, dies ent-
sprichtca. 1700 1/min Propellerdrehzahl.

— Der Drehzahlabfall fur jeden Ziindkreis darf 300 1/min Motor-
drehzahl nicht Uberschreiten, dies entspricht ca. 130 1/min
Propellerdrehzahl.

— DerDrehzahlunterschied zwischen Ziindkreis A und B darf max.
[ 115 1/min Motordrehzahl betragen, dies entsprichtca. 50 1/min
Propellerdrehzahl.

& HINWEIS: Die Propellerdrehzahlistabhangig vom gewéhlten
Untersetzungsverhaltnis des Getriebes.

Kontrolle der hydraulischen Propellerverstellung:

Kontrolle der hydraulischen Propellerverstellung geman Hersteller-
angaben durchflhren.

10.3.6) Start

Steigflug ist mit Startleistung max. 5 min méglich (siehe Kapitel 10.1),
10.1.1)und 10.1.2).

A WARNUNG: DieOltemperatur, Zylinderkopftemperatur und der
Oldruck sind zu beachten. Die Grenzwerte diirfen
nicht Uberschritten werden. Siehe Kapitel 10.1)
Betriebsgrenzen.

B ACHTUNG: Kaltstartbedingungen im Winter beachten, siehe
Kapitel 10.3.9)
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10.3.7) Reiseflug

Die Leistung ist geméB den Leistungsangaben im Kapitel 10.1),
10.1.1)und 10.1.2) zu setzen und die Betriebsgrenzen gem. Kapitel
10.1) einzuhalten.

Der Dauerbetrieb unterhalb der Normal-Betriebstemperatur des
Motordles (90 + 110 °C) ist zu vermeiden, da die Mdglichkeit
besteht, dass Kondenswasserbildung im Olsystem zu einer Beein-
trachtigung der Olqualitat fiihrt.

Zur Verdampfung von eventuell angesammelten Kondenswasser
muss zumindest 1x tdglich 100 °C Oltemperatur erreicht werden.

10.3.8) Abstellen

Unter normalen Bedingungen wird sich der Motor wéhrend des
Sinkfluges und Rollens ausreichend abgekuhlt haben, so dass er
durch Ausschalten der Ziindung abgestellt werden kann.

Bei erhdhten Betriebstemperaturenist ein Motorkihllauf von mind.
2min. durchzufihren.
10.3.9) Betrieb in kalten Jahreszeiten

Grundsétzlich sollte vor Beginn der kalten Jahreszeitan dem Motor
eine Wartung durchgefiihrt werden.

Kihlflissigkeit:

KuhImittelkeitswahl und Mischungsverhaltnis siehe Kiihimittel (Kap.
10.2.1).

Schmierstoff:
Schmierstoffwahl siehe Schmierstofftabelle (Kap. 10.2.3).
Kaltstart:

— Mit geschlossener Vergaser-Drosselklappe und gezogenem
Choke (Beioffener Drosselklappe ist der Startvergaser unwirk-
sam).

— Unterhalb Kurbelwellendrehzahl 220 1/min (Propellerdrehzahl
ca. 90 1/min) entsteht kein Zindfunke.

— DaderElektrostarter durch Erhitzung stark an Kraft verliert, hat
es keinen Sinn, wesentlich langer als 10 sec. zu starten. Bei
guter Bordbatterie hilft auch das Zuschalten einer 2. Batterie
kaum.

Verbesserungsmaoglichkeiten:

— Mehrbereichsél mit unterer Viskositatskennzahl 5 oder 10 ver-

wenden.
— Elektrodenabstand der Ziindkerzen auf Minimum einstellen bzw. g
neue Zindkerzen einschrauben. %
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— Motor mit HeiBluft aufwarmen

Darlber hinaus sind folgende Hinweise beim Betrieb unter extrem
tiefen AuBentemperaturen zu beachten:

& HINWEIS: Man unterscheidet zwei Arten von Vereisung:
1) Vereisung durch Wasser im Kraftstoff
2) Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit

Zu Hinweis 1)

Wasserim Kraftstoff setzt sich antiefliegenden Punkten des Kraftstoff-
systems ab undfihrt zu Einfrieren von Leitungen, Filtern oder Disen.

Abhilfe bringt:

— wasserfreies Tanken (Filtrieren durch Rehleder)
— groBzlgig dimensionierte Wasserabscheider
— fallende Leitungsanordnung

— Vermeidung von Kondenswasserbildung, d.h. mdglichst gleich-
bleibende Temperatur von Flugzeug und Kraftstoff.

A WARNUNG: Alkoholhaltige Kraftstoffe haben stets geringe Was-
sermengen geldst. Bei Veranderung von Tempe-
raturund Erhéhung des Alkoholgehaltes kann sich
Wasser oder ein Alkohol-Wassergemisch abset-
zen und zu Stérungen fihren.

Zu Hinweis 2)

Vereisung durch Luftfeuchtigkeit entstehtim Vergaser am Kraftstoff-
austrittund an der Drosselklappe, und fihrt zu Leistungsverlust und
Gemischveranderung. Abhilfe ist nur durch geeignete Ansaugluft-
Vorwarmung mdglich.
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10.4) Abnormaler Betrieb

A WARNUNG: Solltewahrend des Betriebs ein "abnormales Betriebs-
verhalten" auftreten, so sind vor dem nachsten Flug die
Kontrollen fiir die Punkte 10.4.1) bis 10.4.13), wie im
Wartungshandbuch Kapitel 05) beschrieben, durchzu-
fahren.

& HINWEIS: Weitere Kontrollen siehe Wartungshandbuch.

10.4.1) Motorausfall - Anlassen im Flug

Anlassen erfolgt wie am Boden, bei warmem Motor jedoch ohne
Choke.

10.4.2) Uberschreitung der max. Motordrehzahl

Drehzahl reduzieren. Bei Uberschreitung der max. zuléssigen Motor-
drehzahlistvom Pilotenim Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe der
Zeitdauer und Héhe der Uberschreitung, vorzunehmen.

10.4.3) Uberschreitung der max. Zylinderkopftemperatur

A WARNUNG: Leistung auf erforderliches Minimum reduzieren
und n&chste Landemdéglichkeit wahrnehmen.

Bei Uberschreitung der max. zulassigen Zylinderkopftemperatur ist
vom Pilotenim Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe der Zeitdauer
und Héhe der Uberschreitung, vorzunehmen.

10.4.4) Uberschreitung der max. Oltemperatur

A WARNUNG: Leistung auf erforderliches Minimum reduzieren
und nachste Landemdglichkeit wahrnehmen.

Bei Uberschreitung der max. zuléssigen Oltemperaturist vom Piloten
im Bordbuch eine Eintragung, mit Angabe der Zeitdauer und Hhe der
Uberschreitung, vorzunehmen.

10.4.5) Unterschreitung des min. Oldruckes im Fluge

A WARNUNG: Leistung auf erforderliches Minimum reduzieren
und nachste Landemdglichkeit wahrnehmen.

Eine Uberpriifung des Olsystems ist erforderlich.

10.4.6) Unterschreitung des min. Oldruckes am Boden

Bei Erkennung dieser Stérung Motor sofort abstellen und die Ursache
feststellen. Eine Uberprifung des Olsystems ist erforderlich.

— Kontrolle der Olmenge im Oltank.
— Kontrolle der verwendeten Olqualitét (siehe Kapitel 10.2.3).
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11) Kontrollen

Alle Kontrollen sind entsprechend dem Wartungshandbuch (letztglltige Ausgabe/
Revision) durchzufiihren.

A WARNUNG: Nur qualifizierte Techniker (autorisiert von der Luftfahrts-

behoérde) die auf diesem Motor eingeschult wurden, sind
berechtigt Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten durch-
zufiihren.

B ACHTUNG: Die "Service Bulletins" (SB) sind entsprechend ihrer Dringlich-

keit durchzufihren.

11.1) Motor konservieren

Durch die spezielle Zylinderlaufbahnbeschichtung erfordert der ROTAX-
Flugmotor im allgemeinen keine besonderen KorrosionsschutzmafBnah-
men. In extremen klimatischen Bedingungen und bei sehrlanger Stillstands-
zeitwird wegen Korrosionsgefahr bei Ventilfihrungen folgende MaBnahme
empfohlen:

Motor warmlaufen und Ol wechseln.

Motorim erhéhten Leerlauflaufen lassen und bei abgenommenen Luftfil-
tern ca. 30 cm® Konservierungsél in die Vergaser einspritzen, Motor
abstellen.

Vergaserschwimmerkammern entleeren.
Alle Vergasergelenke mit Motordl benetzen.

Am kalten Motor alle Offnungen - Auspuffrohr, Entliiftungsrohr und
Luftfilter - gegen Eintritt von Schmutz und feuchter Luft verschlieBen.

Stahlteile auBen mit Konservierungsol einspriihen.

Wiederinbetriebnahme

Alle Verschlisse entfernen.
Zundkerze mit Ldsungsmittel und Kunststoffblrste reinigen.

Wenn bei der Konservierung vor maximal einem Jahr neues Ol eingefillt
wurde, ist kein weiterer Wechsel erforderlich. Bei langeren Stillstands-
zeiten ist der ganze Konservierungsvorgang jahrlich zu wiederholen.
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12) Stérungssuche

A WARNUNG:

Nur qualifizierte Techniker (autorisiert von der Luftfahrts-

behérde), die auf diesem Motor eingeschult wurden, sind
berechtigt, Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten durch-

zufiihren.

Sollten die angefiihrten Hinweise zu keinen Erfolg fiihren,
so ist ein autorisierter Betrieb aufzusuchen. Der Motor darf
bis zur Behebung der Ursache nicht in Betrieb genommen

werden.

Motor springt nicht an
MOGLICHE URSACHEN:

a-
b -

C -
d -

Zundung ausgeschaltet

Kraftstoffhahn geschlossen oder
Filter verstopft

Kein Kraftstoff im Tank

Anlasserdrehzahl zu niedrig,
schadhafte oder entladene
Batterie

Anlasserdrehzahl zu niedrig,
Kaltstartproblem

ABHILFE:
Zindung einschalten.

Hahn 6ffnen oder Filter reinigen
bzw. erneuern. Kraftstoffanlage
auf Undichtheit untersuchen.

Auftanken.

Vollaufgeladene Batterie
einbauen.

Qualitats-Leichtlaufél verwen-
den, heiBer E-Starter verliert
stark an Leistung, ausreichend
lang abkuhlen lassen. Motor vor-
warmen.

Motor lauft nach dem Warmwerden im Leerlauf unrund, Auspuff rut

MOGLICHE URSACHEN

a - Startvergaser gedffnet

Niedriger Oldruck
MOGLICHE URSACHE:

a - Zuwenig Olim Oltank

ABHILFE:

SchlieBen des Startvergasers.

ABHILFE:

Olstand kontrollieren und ggf. Ol
nachfdllen.
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Motor lauft nach

MOGLICHE URSACHEN:

a - Motor Uberhitzt

Olvermehrung

MOGLICHE URSACHEN:

a - zu geringe Oltemperatur wéhrend
des Betriebes.

Motor klingelt unter Belastung
MOGLICHE URSACHEN:

a - Kraftstoff mit zu geringer Klopffe-
stigkeit
Kaltwetterschwierigkeiten

MOGLICHE URSACHEN:
a - Zugeringe Startdrehzahl
b - Batterie zu schwach

¢ - Hoher Oldruck

d - Zugeringer Oldruck nach dem Kalt-
start.

ABHILFE:

Mit ca. 2000 1/min abkdihlen las-
sen.

ABHILFE:

Olk(]hlerfléche abdecken, vorge-
schriebene Oltemperatur einhal-
ten.

ABHILFE:

Kraftstoff mit héherer Klopffestig-
keit tanken.

ABHILFE:
Motorvorwéarmen.

Vollaufgeladene Batterie einbau-
en.

Bei Kaltstart deutet eine Oldruck-
anzeige bis ungeféhr 7 bar nicht
auf eine Funktionsstérung hin.

Zu hoher Widerstand an der OI-
Saugleitung bei tiefen Tempera-
turen. Motor abstellen und Ol vor-
warmen.

Bei (")Idrq.ckanzeige kleiner als 1
bar sind Ole mit geringer Viskosi-
tat zu verwenden.

Siehe SI-912-016, letztgultige
Ausgabe.

¢ HINWEIS: (:)Idruck muss im Leerlauf bei einer
Oltemperatur von min. 50 °C gemessen
werden.
Betreff: 912 Serie BRP-Rotax Seite 12-2
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12.1) Riickmeldung

Der Hersteller ist aufgrund der Forderungen von JAR/ FAR 21.3 verpflichtet
Feldinformationen auszuwerten und entsprechend an die Behdrde weiter-
zuleiten. Im Falle einer Fehlfunktion des Motors wird ersucht das Formular
auf der nachsten Seite auszufillen und an den entsprechenden autorisier-
ten ROTAX Vertriebspartner zu senden.

¢ HINWEIS: Das Formular ist auch Uber die offizielle ROTAX,
AIRCRAFT ENGINES Homepage

www.rotax-aircraft-engines.com

in elektronischer Form erhaltlich.
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13) autorisierte Vertriebspartner fir ROTAX  Flugmotoren
www.rotax-aircraft-engines.com

1) EUROPE

AUSTRIA:

»HB-FLUGTECHNIK GMBH
Dr. Adolf Schirf Str. 42
A-4053 HAID
Tel.: +43 (0)7229 / 79104,
Fax: +43 (0) 7229 / 79104 15
E-mail: info@hb-flugtechnik.at
Website: www.hb-flugtechnik.at
Contact person: Ing. Georg Passenbrunner

BULGARIA:

»GERGANOYV - AIRCRAFT ENGINES LTD.

25B-Post 20, 23 peh. Shlp. polk Blvd.
BG-6100 KAZANLAK

Tel.: +359 (0) 431 / 27 247,

Fax: +359 (0) 431 / 23 777

E-mail: gaerotax@mbox.contact.bg
Contact person: Radosslav D. Gerganov

CROATIA/former YUGOSLAVIA
(except SLOVENIA):

»SHAFT D.O.O.
B.L. Mandica 161 a
HR-54000 OSIJEK
Tel. +385 (0) 31 /280-046,
Fax:+385 (0) 31 /281602
E-mail: shaft@os.tel.hr
Contact person: Ing. Ivan Vdovjak

CZECHIA:

»TEVESO S.R.O.
Skroupova 441
CS-50002 HRADEC KRALOVE
Tel.: +42 (0) 49 / 5217 127,
Fax: +42 (0) 49 / 5217 226
E-mail: motory @teveso.cz
Website:www.teveso.cz
Contact persons: Ing. Jiri Samal

SWEDEN /FINLAND/NORWAY/
ESTONIA /LATVIA/LITHUANIA/
DENMARK

»LYCON ENGINEERING AB
Hirkeberga, SE-74596 ENKOPING
Tel.: +46 (0) 171 / 414039,

Fax: +46 (0) 171 / 414116
E-mail: info@lycon.se
Website: www.lycon.se

FRANCE / BELGIUM / MONACO/
LUXEMBURG:

»MOTEURAERO DISTRIBUTION
11 Blvd Albert 1
98000 MONACO
Tel.: +377 (0) 93 30 17 40,
Fax: +377 (0) 93 30 17 60
E-mail: mad @libello.com
Website: www.moteuraerodistribution.com
Contact person: Philippe Thys

Ausgabe 2007 01 01

GERMANY/ THE NETHERLANDS:
»FLUGMOTOREN FRANZ GMBH

Am Weidengrund la, 83135 Schechen,
Germany

Tel.: +49 (0) 8039 / 90350,

Fax: +49 (0) 8039 / 9035-35

E-mail: info@franz-aircraft.de

Website: www.franz-aircraft.de

Contact person: Eduard Franz

GREAT BRITAIN/IRELAND/
ICELAND:

>»SKYDRIVE LTD.

Burnside, Deppers Bridge

SOUTHAM, WARWICKSHIRE CV47 2SU
Tel.: +44 (0) 1926 / 612 188,

Fax: +44 (0) 1926 / 613 781

E-mail: sales@skydrive.co.uk

Website: www.skydrive.co.uk
Contact person: Nigel Beale

HUNGARY:
>»HALLEY

Baktai dt 45, P.O. Box 425
H-3300 EGER

Tel.: +36 (0) 36 / 313-830,

Fax: +36 (0) 36 / 320-208
E-mail: apollo@mail.datanet.hu
Contact person: Zoltdin Molndr

ITALY:
>»LUCIANO SORLINI S.P.A.

Piazza Roma, 1

Carzago di Calvagese Riviera (Brescia), Italy
Tel.: +39 030 / 601 033,

Fax: +39 030 / 601 463

E-mail: avio@sorlini.com

Website: www.sorlini.com

Contact person: Alberto Comincioli

POLAND:
»FASTON LTD.

ul. Zwirki i Wigury 47

PL-21-040 SWIDNIK

Tel.: +48 (0) 81/ 751-2882;

Fax: +48 (0) 81 / 751-5740

E-mail: faston@go2.pl

Contact person: Mariusz Oltarzewski

ROMANIA:
»S.C. BERIMPEX S.R.L.

Str. Dr. Taranu Grigore No. 8, Ap. 2, Sector 5
R-76241 BUCHAREST

Tel.: +40 (0) 21 / 410 90 03;

Fax: +40 (0) 21 / 410 9020

E-mail: berimpex @clicknet.ro

Contact person: Dr. Christian Berar
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SLOVAKIA:

>»TEVESO S.R.O.
Skroupova 441
CS-50002 HRADEC KRALOVE
Tel.: +42 (0) 49 / 5217 127,
Fax: +42 (0)49 / 5217 226
E-mail: motory @teveso.cz
Website:www.teveso.cz
Contact persons: Ing. Jiri Samal

SLOVENIA:

»PIPISTREL d.o.o.
Goriska Cesta 50A
5270 AJDOVSCINA
Tel. +386 (0) 5 / 3663 873,
Fax: +386 (0) 5 / 3661 263
E-mail:pipistrel @siol.net

Website:www.pipistrel.si
Contact person: Ivo Boscarol

SPAIN/PORTUGAL:
»AVIASPORT S.A.

Almazara 11

E-28760 TRES CANTOS (MADRID)
Tel.: +34 (0) 91 / 803 77 11,

Fax: +34 (0) 91 / 803 55 22

E-mail: aviasport@aviasport.com

Website: www.aviasport.com
Contact person: Roberto Jimenez

SWITZERLAND/LIECHTEN-
STEIN:

»FRANZAIRCRAFT ENGINES

VERTRIEB GMBH

Am Weidengrund la, 83135 Schechen,
Germany

Tel.: +49 (0) 8039 / 90350,

Fax: +49 (0) 8039 / 9035-35

E-mail: info@franz-aircraft.de

Website: www.franz-aircraft.de

Contact person: Eduard Franz

TURKEY:

»AIRCONSULT
Belediyeevler Mah., 368. Sk.,Vilko Sitesi
No. 8
01360 Adana-Kurttepe TURKEY
Tel.: +90 (0) 322 / 2480 746;
Fax: +90 (0) 322 / 2486 927
E-Mail: sales@airconsult.com
Contact person: Peter Girmann

2) AMERICA

CANADA:

>»ROTECH RESEARCH CANADA, LTD.

6235 Okanagan Landing Rd.
VERNON, B.C., VIH 1MS5, Canada
Tel.: +1 250 / 260-6299,

Fax: +1 250 / 260-6269

E-mail: inquiries@rotec.com
Website: www.rotec.com

NORTH / MIDDLE / SOUTH
AMERICA:

»KODIAKRESEARCH LTD.
P.O. Box N 658
Bay Street
NASSAU, BAHAMAS
Tel.: +1 242 / 356 5377,
Fax: +1 242 356 2409
E-mail: custsupport@kodiakbs.com
Website: www.kodiakbs.com

3) AUSTRALTIA/
NEW ZEALAND/

PAPUA NEW GUINEA

>»BERT FLOOD IMPORTS PTY. LTD.
P.O. Box 61, 16-17 Chris Drive
LILYDALE, VICTORIA 3140
Tel.: +61 (0) 3 / 9735 5655,
Fax: +61 (0) 3 / 9735 5699
E-mail: wal@bertfloodimports.com.au
Website: www.bertfloodimports.com.au

Contact person: Bert Flood

4) AFRICA

EGYPT:

>»AL MOALLA
P.O. Box 7787, ABU DHABI
Tel.: +971 (0) 2/ 444 7378,
Fax: +971 (0) 2/444 6896
E-mail: almoalla@emirates.net.ae
Contact person: Hussain Al Moalla

ANGOLA /BOTSWANA /LESOTHO/

MADAGASCAR/MALAWI/

MOZAMBIQUE/NAMIBIA/SOUTH
AFRICA/SWAZILAND/ZAMBIA /ZIM-

BABWE:

»AVIATION ENGINES ANDACCESSORIES

(PTY) LTD

Private Bag X10021, Edenvale 1610, South

Africa

Tel.: +27 (0) 11 / 455 4203, Fax: +27 (0) 11 / 455
4499

E-mail: niren@aviation-engines.co.za

Website: www.aviation-engines.co.za
Contact person:Niren Chotoki
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GHANA / BENIN / BURKINA FASO/
CAMEROON/CENTRAL AFRICAN
REPUBLIC / CONGO / GABON / GUINEA
/IVORY COAST/MALI/MAURITANIA /
NIGER/NIGERIA / SENEGAL / TOGO:

»WAASPS LTD
PMB KA49, Kotoka International Airport, Accra,
Ghana
Tel.: +233 (0) 28 5075254,
Fax: +233 (0) 217 717 92
E-mail:info@waasps.com
Website:www.waasps.com
Contact person: Jonathan Porter

5) ASTA

CHINA /HONG KONG /MACAO:

»PEIPORTINDUSTRIES LIMITED.
Rm. 1302, Westlands Centre
20 Westlands Road, Quarry Bay
HONG KONG
Tel.: +852 (0) 2885 / 9525,
Fax: +852 (0) 2886 / 3241
E-mail: admin@peiport.com.hk

Website: www.peiport.com
Contact person: Larry Yeung

CIS:

»AVIAGAMMA JSCo.

P.O. Box 51, 125 057 MOSCOW

Tel.: +7 095 / 158 31 23,

Fax: +7 095 / 158 6222

E-mail: aviagamma@mtu-net.ru

Website: www.aviagamma.ru

Contact person:Vladimir Andriytschuk
General Director

INDIA:

>»DEE GREAVES LIMITED
506, Bhikaji Cama Bhawan, Bhikaji Cama Place
NEW DELHI - 110 066
Tel.: 491 (0) 11 /46032114 or 5,
Fax: +91 (0) 11 / 46032116
E-mail:office @rotaxindia-dgl.com
Website:www.rotaxindia-dgl.com
Contact person: Cdr.Anil Kumar
Divisional Manager

INDONESIA / MALAYSIA / PHILIP-
PINES /SINGAPORE / THAILAND /
TAIWAN:

>»TPA PTELTD.
27 Loyang Way
Singapore 508728
Tel.: +65 (0) 6289 / 8022,
Fax: +65 (0) 6289 / 1011
E-mail:aviation@tpa.com.sg

Website: www.tpa.com.sg
Contact person: Chan Nyuk Lin

IRAN:

»ASEMAN PISHRANEH CO.
Auth. Rotax A/C Engine Distributor
& Service Center
P.O. Box 16535-433, Tehran, Iran
Tel.: +98 (0) 21 7731 4107,
Fax: +98 (0) 21 7731 4130
E-mail: asmpish@asmpish.com
Contact person:Ali Habibi Najafi

ISRAEL:

»CONDOR-AVIATION

INDUSTRIES LTD.

P.O. Box 1903, 14 Topaz st.
Cesaria 38900

Tel.: 4972 (0) 4 / 6265080, Fax:
+972 (0) 4 / 62650 95

E-mail: condor@netvision.net.il
Contact person:David Wiernik

JAPAN :

»JUA, LTD.
1793 Fukazawa, Gotemba City
SHIZUOKA PREF 412
Tel.: +81 (0) 550 / 83 8860, Fax:
+81 (0) 550 / 83 8224
E-mail: jua@shizuokanet.ne.jp
Contact person:Yoshihiko Tajika,
President

KOREA:

»KORBER IND. CO. LTD.
#504, Lgtwin House, Kumi-Dong,
Bundang-Ku
Sung Nam City, Kyungki-Do, South
Korea
Tel.: +82 (0) 31 / 719 - 3250 or
3260

Fax: +82 (0) 31 / 719 - 3019
E-mail: korberco@unitel.co.kr

Contact person:John Lee, President

UNITED ARAB. EMIRATES:

»AL MOALLA
P.O. Box 7787
ABU DHABI
Tel.: 4971 (0) 2 / 6410580, Fax:
+971 (0) 2 / 641 5020
E-mail: almoalla@emirates.net.ae
Contact person: Hussain Al Moalla
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